21-03-05 משפט ימי – שיעבודים ימיים (maritime lien)  

שיעבוד- זכות קניינית ברכוש הזולת – אין לעשות עסקה ברכוש שנוגדת את האינטרסים של בעל הזכות. הזכות צמודה לנכס .  לנושה יש שיעבוד על האוניה. זכותו של נושה של האוניה תקפה גם אם הבעלים של האוניה התחלף. שיעבוד יומי נוצר משני מקורות: 

מקור לא רצוני : חוזי (ex contracto) – אונייה נכנסת לתיקון במספנה/קיבלה שירותים כלשהם 
 

ואין כסף לשלם על השירות , יש שיעבוד אוטומטי על האוניה, עצם החוב יוצר 
 

את השיעבוד, השיעבוד לא נרשם בשום מקום וחוץ מהנושה אף אחד לא יודע 
 

עליו. כיוון שמדובר בזכות קניינית השיעבוד צמוד לאוניה בכל מקום שבו היא 
 

נמצאת. כנ"ל בהספקה של ציוד, דלק לאוניה. 

נזיקי (ex delicto) – אוניה שגרמה נזק לאוניה אחרת (תאונה ימית) או התנגשות במזח, בצינור תת ימי אם הדבר נעשה באשמת האונייה יש שיעבוד אוטומטי על האוניה. נזק למטען על האוניה במקרים מסוימים מוליד שיעבוד. נזק שקרה לאדם על האוניה מקנה לו שיעבוד באוניה, כנ"ל מטען שנמצא על אוניה שנפגעה מן האוניה הפוגעת. שכר הימאים מובטח בשיעבוד של האוניה. 

לספק וכו'.. יש גם זכות עיכבון.   
מקור רצוני – בעל האוניה מרצונו משעבד את האוניה שלו לטובת גורם כלשהו בחוזה, כביטחון להחזר חוב= משכנתא ימית. למרות שהאוניה איננה מקרקעין זה נקרא "משכנתא" ולא "משכון". שיעבוד זה נרשם אצל רשם כלי שייט וכפוף לתנאים החוזיים שנקבעו בהסכם. 

אוניה ישראלית איננה יכולה להיות משועבדת למשכנתא ימית שרשומה במרשם האיברי אלא רק במקום שבו רשומה האוניה. לכן אוניה ישראלית שלוקחת הלוואה מבנק זר לא יכולה לרשום משכנתא במדינה הזרה. אם קניתי אוניה ללא שיעבוד רצוני ולא שילמתי את מלוא התמורה לא תובעים בבימ"ש לימאות כי אין שיעבוד ימי ולא קרה שום נזק או הסכם שקשור באוניה שהופר ולכן זו תביעה רגילה (למרות שבמסגרתה ניתן להטיל עיקול על היאכטה) . ניתן לרשום את משכנתא על האוניה גם כהתחיבות לחוב אחר (ארצי ולא ימי) . המקובל ביותר – שיעבוד של אוניה או של אוניה בבניה כדי להבטיח את כספי מימון הבניה או הרכישה של האוניה. 

המקור של השיעבוד הימי הוא מהמשפט המקובל . השיעבודים עוגנו בחקיקה לכן המשפט המקובל הוא המשפט המנהגי. לכל מדינה כללים אחרים בנוגע לשיעבודים. 

ניתן להסכים במשכנתא הראשונה למשכנתאות נוספות עפ"י התנאים שנקבעים במשכנתא הראשונה. עדיפות למשכנתא הראשונה או pari passu שווה בשווה. המלווה הראשון מסכים לשיעבוד אם הוא בנק שרוצה לשמור על יחסי עבודה עם הלקוח או לאפשר לו להתפתח כלכלית.

היחוד של השיעבוד הימי לא רצוני-  אין צורך בפעולה משפטית כדי ליצור אותו. הוא קם מעצמו והזכות היא "סודית". חיי השיעבוד הם קצרים מאוד בשל העובדה הזו. הנושה בעל זכות השעבוד חייב לממש אותה באופן מיידי כדי שלא יפגעו צדדים שלישיים. לא מומשה הזכות פקע השיעבוד אך לא פקע החוב. אין בעיה שעל אוניה ממושכנת יתפסו שיעבודים ימיים . 

באוניה ממושכנת שצברה שיעבודים ימיים לא רצוניים חוזיים וניזקיים וכן עובדי האוניה עוצרים אותה לפירעון שכרם- כיצד אם כן יחולק ערך האוניה בין הנושים? עיקרון מס' 1 עדיפות לנושים ניזקיים על חוזיים שיכלו לבחור את התקשרותם עם האונייה. סדרי הקדימות הם באותה הפלגה והמאוחר עדיף על המוקדם. הקדימויות נקבעות בכל מסע ובין מסע למסע (עפ"י התוכנית של חברת הספנות). 

עפ"י חוק הספנות סדר הקדימויות הוא (ס' 41) : 

         1.
הוצאות משפט של מכירת כלי שייט.  

2. אגרות רציף, נמל, מגדלור וכו'… כיוון שבארץ מדובר בתאגידים ממשלתיים אז כמו מס אנחנו נותנים עדיפות למדינה על פני נושים אחרים. 

3. הוצאות לשמירת כלי השיט מיום עצירתו ועד מכירתו (מעין הוצ' משפט) 

4. תשלומי קברניט , אנשי צוות ומועסקים בכלי השיט. בעבר לקברניט לא היתה זכות שיעבוד כיוון שהוא היה מזוהה עם האוניה רק חוק חרוט נותן שיעבוד לקברניט ולכן מצויין במפורש. אנשי צוות שונים מיתר המשעבדים בכך שזכות השיעבוד שלהן קודמת באופן כללי ואינה מוגבלת למסע האחרון. 

5. תשלומים בעד שירותי ישע – הצלת חיים או הצלת האונייה.  

6. פיצוי נזקי גוף לנוסעים בכלי השיט. 

7. נזקי רכוש – גם לאוניות אחרות, רכוש נייד ורכוש על אוניות אחרות. 

8. שירותים שסופקו לכלי השיט. 

לפתרון תרגילים יש להניח חזקת שוויון הדינים מה שנכון עובדתית בהרבה מקרים. 

דוגמא: אוניה (הילה) רשומה במרשם הישראלי ועליה משכנתא. 2.3.03 הילה בטוקיו קונה דלק ואספקה לימאים. האונייה הפליגה מבלי לשלם. 14.4.04 התנגשה באוניה ישראלית אחרת בים הפתוח (יוספה) והילה אחראית לנזק לפי כל דין (אם האונייה זרה יש כללי ברירת דין). 20.3.05 נעצרת באילת עפ"י בקשת הימאים שלא קיבלו שכר. 

סיכום: 

משכנתא

2.3.03 דלק

14.4.04 יוספה

20.3.05 שכר עובדים. 

עפ"י הדין הישראלי: שכר עובדים ראשון, יוספה שניה והדלק שלישי , שכר העובדים מול משכנתא שונה מדין לדין . החוק שלנו קובע שהמשכנתא נכנסת לפני הדלק כיוון שמי שסיפק סחורה לאוניה ידע שהיא ממושכנת.

משך חיי השיעבוד : משכנתא רשומה – עד פירעון החוב. 

שיעבוד לא רצוני: עפ"י המשפט המקובל- פוקע עם טביעת האונייה ולא ניתן לתבוע את הביטוח (זכות אישית של הבעלים לא שייך לאוניה, האונייה היא יוצרת החוב, אא"כ הפוליסה משועבדת). אם האוניה טבעה וניתן לממש את שרידיה יש שיעבוד על השרידים. השיעבוד פוקע גם כן תוך זמן סביר בדר"כ תוך שנה מיום היווצרות החוב (כיוון שהשיעבוד סודי) הפרשנות של השיעבוד תהיה מצמצמת קרי נעדיף פירוש שקובע שאין שיעבוד כדי לא לפגוע בצדדים שלישיים. כל מה שאיננו עסקה ימית לא יוצר שיעבוד – ז"א כל דבר שהאוניה איננה מעורבת בו. ס' 48 לחוק קובע  - שיעבוד פוקע בתוך שנה . שירותי ישע – מתום מתן השירות. מתחילים לספור את השנה מזמן שהאוניה מגיעה לישראל או שלוש שנים מיום יצירת השעבוד. אפשר לעצור את האוניה גם בנמל אחר אם זה כדאי לי לפי דיני הימאות המקומיים. 

יעקב מרידור ו… שהיה יזם בעסקי ספנות בארץ קיבל זיכיון להביא בשר כשר מארגנטינה וזה היה עסק כלכלי כבד מאוד ולכן פתחו את ההובלה באוניות קירור . כך הובלו סחורות. הם בנו המון אוניות קרור מודרניות בנורבגיה וגרמניה. לא היה להם כסף והמדינות סבסדו את בנית האוניות (כדי ליצור עבודה מקומית) בנוסף לקחו הלוואות מבנקים בניו יורק עליהן נרשמו משכנתאות בישראל. היו להם כ- 10 אוניות. לא היתה להם אפשרות להחזיק את העסק והם נפלו. הבנקים רדפו אחריהם. הבנק עצר את האוניות בטוקיו וביקש מביה"ש שם לעצור את האוניות למימוש משכנתא. הבנק עצר את האוניות והן נמכרו. אחת נמכרה לחברה צ'ליאנית שביקשה למחוק את המשכנתא הישראלית והם טענו שאין סמכות לא ניתן לממש משכנתא ישראלית במדינה אחרת . ביהמ"ש דחה את הטענה, ביהמ"ש בטוקיו פעל כדין וכללי הנימוס האוניברסליים מחייבים לכבד פסק דין של בית משפט מוסמך. אי אפשר גם לשלול מימוש כזה זה הופך את השיעבוד ללא מעשי. אוניה נמכרת ממכירה באמצעות בית משפט כשהיא נקיה לחלוטין ואין עליה שיעבודים . לכל היותר יש שיעבוד על דמי המכר של האוניה זוהי זכות עקיבה (לא עיכבון) לעקוב אחרי הכסף שהתקבל ממכירת האוניה וממשיך להיות כפוף לשיעבוד וניתן לתבוע תביעת חפצא נ' הכסף בבית דן לימאות. פס"ד גריפן. 

לקורא מס' 6 ברשימה 1166/88 רב חובל תדמור

