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שירות הרפואה הפרטי -  זהו ניסיון להשתמש ברפואה הציבורית לצרכים פרטיים.  הרופא מוכר את עצמו תמורת כסף לאדם שמטפל.  המרצה יוצא מגד זה מפני שאז הרופא מעדיף את החולה שמשלם על פני החולה שלא משלם ובכך הציבור נפגע והאבסורד הוא שאת המשכורת הבסיסית שלו הוא מקבל מאלו שלא משלמים לו כסף (דרך המיסים).

ביטוח נזקי טבע וחקלאות – יש חוק שמכסה נזקים חקלאים באמצעות אסונות טבע – סערה, בצורת וכו'.  הוא חל רק על החקלאות – כלומר, יבולים שלא יכלו לגדול בין אותו אסון טבע.  וזאת בתנאי שהם שביטחו עצמם ברובד מקדמי בחברת ביטוח פרטית. 

ביטוח החובה בגין נזקי גוף עקב שימוש ברכב מנועי – 

היסטוריה  - ישנה פק' ביטוח רכב מנועי, ויש את חוק הפלת"ד.

ב 1975, כל מי שהיה לו רכב היה חייב להיות מבוטח בביטוח חובה.  הוא כיסה את חבותו של משתמש ברכב בגין נזקים לצדדים שלישיים.  החבות של המשתמש הייתה החבות כפי שנקבעה בפק' הנזיקין.  כלומר, אדם שרצה להיפרע מהביטוח, היה צריך להוכיח את רשלנות הנהג הפוגע. 

כבר אז תאונות הדרכים היו מכת מדינה והליך התביעה היה ארוך מאוד ומסורבל.  הבעיה הייתה שהנהג המבוטח לא היה מכוסה בגין נזקים שגרם לעצמו ( לדוגמא אם התהפך ונפגע – הוא לא נחשב צד ג' ולכן לא היה מבוטח).

המחוקק התערב וחקק את הפלת"ד והכניס את האחריות האבסולוטית בגין נזקי גוף שנגרמים בתאונות דרכים.  כלומר לא צריך להוכיח את אשמתו של הנהג אלא רק את הקשר הסיבתי של השימוש ברכב.  החידוש הנוסף היה שהביטוח החובה עכשיו מורחב ומקבל תפנית – מכסה גם את הנוהג עצמו מעבר לצדדים שלישיים.  

משמעות האחריות האבסולוטית היא שמי שנפגע ברכב עצמו תובע את הנהג ואת מבטח הנהג.  מאחר והאחריות היא אבסולוטית והיקף הנזקים הוא אדיר, הועלו הצעות להעביר את התשלומים למוסד לביטוח לאומי.  כלומר כל מי שנפגע יתבע למעשה את המל"ל.  חברות הביטוח הפרטיות מאוד התנגדו – טענו לסירבול שהתפתח במל"ל, הן טענו שהן יעילות יותר.  בסופו של דבר נקבע בכנסת שתחום נשאר אצל חברות הביטוח המסחריות בפיקוח המחוקק.  

הביטוח נקבע בפרמיה ובהיקף הכיסוי.  נקבע מנגנון לטיפול בתביעות הנקרא "אבנ"ר" = איגוד ביטוח נפגעי רכב.  היא הוקמה ע"י חברות הביטוח וחלקה של כל חברת ביטוח באבנר היה בהתאם לחלקה היחסי בשוק.  בפועל, אבנ"ר הוקם, וסוכם בין חברות הביטוח עצמן והממשלה שאבנר לוקחת על עצמה 70% מהסיכון, וכל מבטח לוקח על עצמו 30% מהסיכון.  יוצא שכל משתמש רכב חייב לרכוש ביטוח חובה.  אם לדוגמא רכשתי ביטוח במגדל, אז ביטוח היה 30% ממגדל ו 70% אבנ"ר.  (כאשר למגדל יש אחוז באבנ"ר).

הפרמיה שאני משלם חושבה בהתאם לנפח המנוע של הרכב.  

גישה זו של חישוב הפרמיה בוטלה לפני שנתיים.  משרד האוצר רצה לבטל את אבנ"ר לחלוטין וכל מבטח לוקח על עצמו 100% הסיכון.  את תשלום הפרמיה, יחשבו בהתאם לסיכון שאותו נהג מהווה.  שינויים אלו מטרתם הייתה לחסוך למדינה כסף רב.  חברות הביטוח התנגדו מאחר ואבנ"ר הייתה טובה להם מאוד.

בסופו של דבר הרפורמה יצאה לדרך.  תחילה הקטינו את חלקה של אבנ"ר ל 50%.  ובמשך השנים חלקה של אבנ"ר ירד עד שתתבטל והעלות תהיה על הנהג / מבטח.  תשלום הפרמיה מחושב כך:  הפרמיה הבסיסית נניח היא 100 ₪ ועליה מוסיפים כל מיני תוספות שנקבעו בהתאם לקריטריונים מסוימים לדוגמא:  נהג צעיר או לא,  היסטורית תאונות, כלי רכב לא בטוחים.  

באותה נשימה, ישנם קריטריונים להקטנת הפרמיה כגון:  אלו שלא מגישים תביעות, ותק בנהיגה, מכוניות בטוחות.

ביטוח חובה, יתכן שמחירו ישתנה מחברה לחברה (במחיר מועט) אך היקף הביטוח (מה שנהיה זכאים לו) יהיה זהה בכולם.

גוף בשם קרנית הוקם ע"י חוק הפלת"ד אשר מכסה נפגעים שלא היה ביטוח בגין הפגיעה שלהם לדוגמא, תאונת פגע וברח, אלו שנוסעים ללא ביטוח, כאשר הרכב משמש לביצוע עבירה (אין ביטוח במצב כזה), כאשר המבטח הוא חדל פירעון.  קרנית מממנת את עצמה דרך הפרמיה – 5% בערך מהפרמיה עובד לקופה של קרנית.

מה קורה לאותם מבוטחים שאף מבטח אינו מוכן לבטח אותם?  אמרנו שביטוח בריאות המדינה חייבת לקבל אותי אפילו אם אני זקן וחולה.  אך בביטוח, מאחר ומדובר בחברה פרטית, החברה יכולה לסרב לבטח אותך.  לצורך כך, הוקם גוף הנקרא "המאגר" אשר מורכב מחברות הביטוח כולם בהתאם לחלקה היחסי של כל חברה.  המאגר מבטחת את אותם נהגים ועליהם לשלם 25% יותר בפרמיה.

באנגליה, פק' הביטוח הרכב המנועי קיימת גם שם, אך ללא אחריות אבסלוטית.  שם צריך לתבוע ולהוכיח רשלנות הנהג.  יש שמה גם כן גוף המקביל לקרנית.

2 חוקים בסיסיים שמטפלים בביטוח בארץ:

1. חוק הפיקוח על עסקי הביטוח

2. חוק חוזי ביטוח – מסדיר את היחסים בין המבוטח לבין המבטח.  היה צורך לחוקק אותו לאור פער ביחסי הכוחות לטובת המבטח.
מפקח על הפיקוח מתמנה ע"י שר האוצר באישור הממשלה והוא מוסמך להעניק רשיונות למבטחים, לשלול, ומפקח על הפעילות השוטפת שלהם.

ב 2 החוקים לעיל, לא מוצאים הגדרה למה הוא מבטח.  

מבטח  בישראל יכול לפעול רק לאחר קבלת רשיון אשר ניתנה ע"י המפקח אחרת זו עבירה פלילית.  הקריטריונים לקבלת הרשיון מפורטים בחוק:

1. רק חברה בע"מ – אדם פרטי לא יכול לבטח

2. שמה של החברה צריך להעיד שהיא עוסקת בביטוח.
3. הון מניות נפרע מינימלי (הון ששולמו בגינו כספים) בסך של 60-70 מיליון ₪ .  ההון צריך להיות מורכב מנכסים מוכרים, וצריך להיות פזור (= לא כל ההון הוא מסוג אחד אלא מורכב מסוגים שונים של הון).  כך לדוגמא, תמונות יקרות אינן יכולות להוות הון שכן הן אינו מוכרות ע"י המפקח על הביטוח.  מוכר = שניתן יהיה לשלם איתו תביעות ללא חשש שהכסף יעלם או יאבד בדרך מהירה. המטרה של שתי תנאים אלו  - יציבות פיננסית של המבטח.
4. בעלי מניות – לא כל אחד כשיר להיות בעל מניות בביטוח.  וגם לא כל אחד רשאי להחזיק מעל אחוז מסוים בחברת ביטוח אלא אם כן קיבל אישור מהמפקח.
5. לא כל אחד כשיר להיות מנהל בחברת ביטוח – למפקח על הביטוח יש סמכות לא לאשר מנהל וגם לפטר אותו.
6. מצב השוק – כלומר, המפקח יכול לומר כי השוק רווי מבטחים ולכן הוא יכול להגביל את המבטח החדש לתחומים מסוימים או לא להעניק כלל.

