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שר"פ- שרות רפואי פרטי, אינו ביטוח.

ביטוח נזקי טבע בחקלאות- על פיו הממשלה משלמת החל מגובה נזק מסויים. עד סכום זה, תשלום יכוסה רק אם לאדם ביטוח אישי מול מבטח כלשהו.

ביטוח סיכוני מלחמה- סיכונים לרכוש, דרך מס רכוש, שהוא אגף במס הכנסה. תשלומים בפועל או כיסוי ותיקון הנזק.

פגיעות גוף מפעולות איבה- חוק נפגעי פעולות איבה אינו ביטוח, אלא תשלום שהמדינה לקחה על עצמה, כמו גם חוק הנכים (תגמולים ושיקום). חוק נפגעי פעולות איבה עוסק בנפגעי "מלחמה פאסיבית" וחוק הנכים (תגמולים ושיקום) עוסק בנפגעי "מלחמה אקטיבית". 

ביטוח חובה בגין נזקי גוף עקב שימוש ברכב מנועי- 

חוק זה נוסף לפקודת ביטוח רכב מנועי ולחוק לפיצוי נפגעי תאונות דרכים. עד 75 כל מי שהשתמש ברכב חייב היה להיות מבוטח בביטוח חובה, וביטוח זה כיסה את חבותו של המשתמש ברכב בגין נזקים לצדדים שלישיים. צד שלישי צריך היה להוכיח את רשלנותו או אשמתו של הנהג הפוגע, והנהג הפוגע צריך היה להיות בעל ביטוח. כתוצאה מהצורך להוכיח את אחריות הנהג הפוגע, נותרו רבים ללא כיסוי ביטוחי, ביניהם גם נהגים שנפגעו בעצמם וביטוח החובה לא כיסה. חוק הפלת"ד נחקק בעקבות הפער שהיה, ולמעשה יצר מצב של אחריות אבסולוטית של המשתמש ברכב לנזקי גוף שהם, בתנאי של קש"ס בין השימוש ברכב לנזק הגוף. החידוש השני היה בהרחבת ביטוח החובה, כך שיכסה גם את הנוהג עצמו, ולא רק צדדים שלישיים. פקודת ביטוח רכב מנועי תוקנה אף היא בכדי לחייב בביטוחים הנדרשים.

הכיסוי בתחום פיצויי הגוף היא הכוללת, המקיפה והמשוכללת ביותר הקיימת בעולם כולו.נראה כי זהו גם הפתרון הסוציאלי הנכון והצודק ביותר. ערב חקיקת הפלת"ד הועלו הצעות להעביר את הטיפול בנפגעי תאונות דרכים לידי הביטוח הלאומי. חברות הביטוח הפרטיות התנגדו וטענו כי הן יעילות וזולות יותר, וההחלטה הסופית היתה להשאיר התחום באחריות חברות הביטוח המסחריות, אך החום מפוקח ע"י המחוקק והרשות המבצעת, ופיקוח זה בא לידי ביטוי בקביעת הפרמיה, ובחישוב הכיסוי. הוקם מנגנון איגוד ביטוח נפגעי רכב (אבנר) השייך לכלל חברות הביטוח עפ"י חלקן היחסי בשוק.

בפועל, הוקמה חברת אבנר, וסוכם ע"י האיגוד, המפקח על הביטוח, האוצר ומשרד המשפטים- כי אבנר לוקחת 70% מן הסיכון, וה-30% הנותרים יהיו על המבטח הספציפי, כך שלמעשה הביטוח הינו משותף. 

הפרמיה במקור חושבה בהתאם לנפח המנוע ברכב בו השתמש המבוטח. שיטת חישוב זו היתה נהוגה עד לפני כשנתיים, לאור המלצה של חברות הביטוח לשר האוצר, ולאחר התייעצות עם שר המשפטים ושר התחבורה, ואושרה ע"י וועדת הכספים של הכנסת. כיון שאבנר עבדה עפ"י  "cost+" התעריף היה מתעדכן בהתאם לצרכיה של אבנר. 

משרד האוצר יזם שינוי תפיסה, על פיו תחוסל אבנר, וכל מבטח ייקח עליו 100% מן הסיכון, ולבטל את נפח המנוע כבסיס הפרמיה ולעבור לסיכון הספיציפי של המבוטח כבסיס הפרמיה. לטענת האוצר, ביטול אבנר יחסוך מאות מליוני שקלים לשנה, והרפורמה התקבלה ויצאה לדרך- בשלב ראשון בהקטנת חלקה של אבנר ל-50% מן הסיכון, והקטנת חלק זה עם הזמן. גם הפרמיה שונתה, והתקנות של האוצר קובעות פרמיה בסיסית, ותוספות שונות לאור גילו של הנוהג, הוותק שלו בנהיגה, היסטוריית התביעות שלו, ורמת הסיכון שיוצר כלי הרכב המבוטח על פי גילו וסוגו. על פי התקנות, זכאים לקבל הנחות בפרמיה אנשים שלא הגישו תביעות, על פי קריטריונים ברורים, ועל פי רמת הסיכון והבטיחות הספציפית של הרכב המבוטח. 

מי שנפגע ע" רכב שאינו מבוטח או שלא ידוע מיהו- ישולם הפיצוי ע"י קרנית, שהיא חברה ממשלתית. גם כאשר הרכב משמש לביצוע עבירה לא קיים כיסוי ביטוחי, גם אם הרכב היה מבוטח, ולכן הפיצוי ישולם ע"י קרנית. קרנית תשלם גם במקרה של חוסר אפשרות לכיסוי ביטוחי ע"י המבטח. קרנית ממומנת ע"י כ-5% מסך כל הפרמיות המועבר אליה ע"י החברות.

בכך נפתח השוק לתחרות בין החברות השונות, למרות שהכיסוי הביטוחי לא נפגע כלל. 

במצבים בהם אף חברה לא מוכנה לבטח מבוטח כלשהו, קיים ה"פול" (מאגר) לביטוח רכב, שהוא חברת ביטוח השייכת לאיגוד חברות הביטוח, כלומר לחברות הביטוח כולן, וכך מתפזר הסיכון ביניהן, והפרמיה הנדרשת ע"י הפול גבוהה ב-25% בממוצע מן הפרמיה הבסיסית. 

חוק הפיקוח על עסקי בטוח, וחוק חוזה ביטוח הם שני החוקים העיקריים הרלבנטיים לנושא הביטוח. חוק חוזה ביטוח נחקק עקב כך שהמבוטח עומד מול מנגנון גדול של חברת הביטוח, ולכן בחוק הוראות קוגנטיות רבות. המפקח על הביטוח ממונה ע"י שר האוצר, והוא אחראי על פיקוח על עסקי החברות. שני החוקים אין הגדרה מהו מבטח, אם כי קיימת הגדרה מהו מבטח ישראלי, המתבססת על ההגדרה (החסרה) של מהו מבטח.

ההגדרה מהו מבטח, אם כן, נלקחת מהקריטריונים בתקנון של המפקח על הביטוח:

· מבטח חייב לפעול רק לאחר קבלת רשיון מן המפקח על הביטוח לאור קריטריונים המפורטים בחוק או לשיקול דעת המפקח.

· מבטח חייב להיות חברה בע"מ, והשם חייב להעיד על כך שהינן עוסקות בביטוח.

· למבטח חייב להיות הון מניות נפרע מינימלי עפ"י הגדרת המפקח, כיום כ-60 מליוני ₪, וחייב להיות הון נפרע מנכסים מוכרים, בפיזור סוגי הון המוגדרים בתקנון.
· בעלי מניות בעלי אחזקה מינימלית ומעלה חייבים לקבל את אישור המפקח על הביטוח.
· מנהלי חברת הביטוח יקבלו אף הם את אישורו של המפקח על הביטוח, שלו גם סמכות פיטור מנהלים, או הגבלת תקופת כהונתם. תכתיב זה מומש במרבית החברות לאחר פרשת קרטל חברות הביטוח. חברת "ציון" סרבה לפטר את המנהלים, ועתרה לבג"צ, שם נפסק כי אין להתנות את רשיון החברה בפיטורי המנהלים, אלא יש להורות במפורש את הדירקטוריון של החברה לפטר את המנהלים בה.
· מצב השוק- כאשר קיימת רוויה בכמות המבטחים, ולדעת המפקח תוספת מבטח תפגע בשוק כולו. לאור מצב השוק ניתן להגביל את הרשיון לתחומים מסויימים.

