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שיעור 9
מה ההבדל בין עסקה בארץ לעסקה בין עסקים משתי מדינות שונות?

1. איזה דין חל
2. אמצעי תשלום – מטבעות שונים: באיזה מטבע יבוצע התשלום, הפרשי שער וכיו"ב
3. המרחק – כיצד להבטיח מעבר של סחורה ותמורה במקביל.
4. בעיה מי יישא בסיכון בדרך.
אם יש בעיות במימוש העסקה, קל יותר להתמודד מול ספק בארץ, מאשר בחו"ל. העסקה תבנה ותיחתם עד כמה שניתן על מנת שלא להגיע להתדיינות משפטית.
5. מיסוי – משמעות למעבר גבול בין שתי מדינות.
6. הבדלי נוהג ושפה בין הקונה והמוכר, ובעקבות זה: סכסוכים.
7. חלוקת הסיכון – אחד הצדדים נוטל עליו את עלויות ההובלה ו/או הסיכון.
כללי INCOTERMS – קביעת מושגים בינ"ל שקובעים כללים שוני לגבי חלוקת העלויות והסיכון. המונחים האחידים, חוסכים את הצורך לפרט, ומצמצמים את הסיכוי לאי הבנות ולסכסוך משפטי.

FOB  (Free On Board) - בעסקה בה סוכם של תנאי FOB, יש לציין עד לאן: המוכר מתחייב לספק את הסחורה עד לנמל היציאה ב- X, ולשאת בעלויות ובסיכון עד שהסחורה עוברת את דופן האונייה. מכאן ועד הגיע הסחורה למפעל הקונה הסיכון והעלויות הן על הקונה.

CIF - (Cost Insurance Freight) עוד סוג של הסדר חוזי בין הקונה למוכר להעברת הסחורה. קיצור שלCIF  פירושו שהמחיר כולל את מחיר המוצר, הביטוח וההובלה עד חיפה כלומר המוכר לוקח על עצמו להוביל את הסחורה עד נמל היעד המוסכם בין הצדדים ולשאת בעלויות הביטוח עד אותה נקודה. 

הפריקה מהאונייה היא באחריות הקונה ולכן הביטוח מבטח את הקונה.

ב FOB הקונה ירכוש ביטוח וב CIF המוכר יממן את הביטוח עבור הקונה.

בשתי שיטות אלו, הסיכון בעת הובלה הוא על הקונה. הסיכון עובר מהמוכר לקונה בנמל היציאה, מאחר ואם יקרה משהו לסחורה בדרך זה יתגלה בנמל היעד או כשהסחורה תגיע לידי הקונה. המוכר לא יודע כלום על מצב הסחורה כשהיא הגיעה ליעדה. ההיגיון הכלכלי אומר שאם הסיכון יחול על המוכר, הקונה עלול לרמות, ואפשרות המוכר לתבוע, להזמין שמאי, ולהוכיח נזק מוגבלת. ב- CIF המוכר בוחר את האוניה ואת חברת הביטוח ולכן לקונה כדאי להגדיר בחוזה איזה סוג ביטוח הוא רוצה. 
(ב- FOB הקונה בוחר את האונייה שתוביל את הסחורה, ומעדכן על כך את המוכר) בכל מקרה היקף האחריות של המוביל קטנה מאוד ולכן רצוי לבטח את הסחורה. אם המוכר לא רשם את המסמכים הוא לא ביצע את חיובו, ואם האונייה טובעת זה באחריותו. 

עסקת CIF מבוססת על מסמכים יותר מאשר על סחורה. גם אם לא קיבל את הסחורה וקיבל את המסמכים הוא חייב לשלם כי יש לו פוליסה והוא יתבע את חברת הביטוח.

הביטוח הסטנדרטי לא כולל את כל סיכונים (לדוגמה, מלחמה), ויש צורך להסכים עליהם במפורש בחוזה בין הצדדים (ניתן לבטח ביטוח All risk), וכן לציין בכמה מבטחים את הסחורה כאשר ברירת המחדל היא שווי + 10% וכן יש צורך להתחשב בכל המכסים והמסים. בגלל בעיית ניגוד האינטרסים בקניית הביטוח יש צורה נוספת נפוצה CIF ללא הביטוח – CFR (או C&R) – בשיטה זו הקונה מעדיף לרכוש ביטוח עבור עצמו.

מה קורה כשהסחורה מגיעה ליעדה ונטען שאינה באיכות הנדרשת? בעיה זו אפשר לפתור על ידי מפקח, אך נוצרת בעיה כאשר המפקח הוא של הקונה ואז המפקח יכול לטעון להפרת חוזה בקלות וזה יהווה בעיה למוכר.

לשכת המסחר הבינלאומי - ארגון סוחרים שיושב בפריז שנקרא  ICC– ארגון לאומי של סוחרים שמאגדת בתוכו לשכות מסחר בינלאומיות הוא מנסח כללים אחידים. 
International Commercial Terms -  INCOTERMS-  שימוש במונח זה עוזר לקלוט לתוך ההסכם הוראות פרטניות לשאלות שעולות. יש כאן חסכון במשא ומתן וחיסכון בניסוח. המונחים הם של 3 אותיות

CIF HAIFA INCOTERMS 2000- עלויות עד נמל היעד (חיפה) כפי שמתפרש 
מ- INCOTERMS 2000

קבוצת E
E – EXW כל העלויות על הקונה מרגע שהסחורה יוצאת מהמפעל.  EXWORK 
קבוצת F
FOB – מתאים להובלה ימית כי הנקודה הקריטית זה מעבר דופן האונייה. היום השימוש לא נכון, ובמקום ומשתמשים יותר ב FCA זהה לתנאי ה- FOB אך הנקודה הקריטית אינה דופן האונייה אלא מסירה לרשות המוביל (לדוגמה – בהובלה באמצעות "צים" – הנקודה הקריטית תהיה בעת המסירה במשרדי "צים"). היום בהובלה הימית מכניסים את הסחורה לקונטיינרים אצל המוביל לא הגיוני שהוא ימשיך לשאת באחריות עד שיעלו את סחורה על האונייה ולכן התנאי של FCA יותר מודרני.

FAS - לצד האונייה, העלות של העלאה לאוניה לא חלה.

קבוצתC 

CIF - לאונייה.

CIP - ההובלה ועלות הביטוח כלולה במחיר המוצר אך הנקודה שבה עובר הסיכון הוא במסירה למוביל העיקרי. יש צורך לציין מה הנמל האמור (הגרסה המודרנית יותר ל- CIF. מתאים גם להובלה אווירית).

CFR- מוציא את עלויות הביטוח וזהה ל- CIF עלות ההובלה עד נמל היעד.

CPT – רק ההובלה, המוכר נושא בעלות ההובלה והוא חייב למסור לקונה שטר מטען להובלה ימית שמעידה על כך שקנה הובלה עד נמל היעד המוסכם.

קבוצת D

כאשר הקונה חזק מאוד המוכר נאלץ לשאת בכל העלויות עד לקונה. בתנאי DDP כולל עלויות עד חצרי הקונה המוכר צריך לדאוג שהסחורה תגיע אליו לדלת.
DDU - המכס על הקונה.

DEQ - הובלה לרציף של נמל היעד

ההבדל בין DES ל- CIF הוא בנטילת הסיכון. 

DAF –מתאים להובלה יבשתית (לדוגמה במכירה מספק ירדני לישראלי, הקונה מטפל במשאית שמגיעה למעבר הגבול ומקבלת את המוצרים במעבר הגבול. יכול להיות בהובלה ימית כשמגיעים לנמל של מדינה שלישית).

חוק המכר (מכר טובין בינ"ל).
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